ACCM-4 Sydney, Australie, 6-9 Juillet 2004

4€ Conf@rence Asie-Australie sur les mat®riaux composites ¢Textilese
Contact :

ACCM4@aeromech.usyd.edu.au ;

site : www.camt.usyd.au/accm4

TEXCOMP-7 Yonezawa, Japon, 9-11 Septembre 2004

La 7€ conf®rence Internationale sur les Composites ¢Textilese.

Contact :

usjtex@ipc.kit.ac.jp

A noter aussi en parall le de Texcomp? : Du 9 au 11/09/2004 ~ Yonezawa, la 11" me conf@rence am@ricano-japonaise sur les composites (http:
/lgtlab.ise.osaka-sandai.ac.jp/US-Japan). Egalement du 6 au 8 septembre 2004 ** Yonezawa, le 5 me workshop Canada-japon sur les compo-
sites (http://gtlab.ise.osaka-sandai.ac.jp/Canada-Japan).

LOAMAC nia plus de secr®tariat ™~
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Veuillez dor®navant vous adresser aux membres suivants du CA :

Pr®sident : Jacques LAMON
LCTS, 3 Allee La Boztie, Domaine Universitaire, 33600 Pessac
Tel : 0556 84 47 03 - Fax : 0556 84 12 25
me®l : lamon@Icts.u-bordeaux.fr

Secr®taire : Marie-Christine LAFARIE-FRENOT
ENSMA - LMPM UMR CNRS 6617, 1, av. Cl®@ment Ader, B.P. 40109,
86961 Chasseneuil Futuroscope CEDEX
Tel : 05 49 49 82 29 - Fax : 05 49 49 82 38
mel : lafarie@Impm.ensma.fr

Pour les adh®sions :
(le formulaire diadh®sion peut °tre t®l®@charg® depuis le site WEB de lAMAC)
Tr®sorier : Yves REMOND
IMFS UMR CNRS 7507, 2, rue Boussingault, 67000 Strasbourg
Tel : 03 90 24 29 18 - Fax : 03 88 61 43 00
Mm@l : remond@imfs.u-strasbg.fr

Liste de diffusion aux adh®rents de AMAC
Pour les annonces de soutenance de th se, proposition de sujets de th seé
envoyez un courrier ®lectronique (sans ychier attach®) " : amac@enpc.fr

SITE WEB - AMAC

http://www.amac-composites.asso.fr
(formulaire diadh®sion t®l®chargeable)

Philippe OLIVIER

AMACINFOS PROJCOM - Laboratoire de G®nie M®canique de Toulouse
R®daction - Information D®pt. GMP, IUT Paul Sabatier, 133 avenue de Rangueil, 31077 Toulouse CEDEX 4
T®I : 05 62 25 88 36 ; Fax : 05 62 25 87 47 ; e-mail : Philippe.Olivier@gmp.iut-tlse3.fr
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£DITORIAL

La premi re utilisation
chez Renault diun
mat®riau composite
date de 1973 avec le
bouclier en SMC de la R5. A
[l®poque ce matlriau a permis
aux designeurs de Renault
diinnover en substituant au
traditionnel pare-chocs en ttle
emboutie chrom®e des pi ces
de protection plus volumineuses
vite appel®es boucliers. Le con-
cept du bouclier a ®t® reconduit
depuis sur la totalit® des mod les
eta adopt® par la quasi-tota-
lit® des constructeurs.

Les beaux jours du SMC ont
cess® avec la phase Il de la
Renault 25. Le bouclier @tait petit
" petit int®gr® " la carrosserie et
devait r@pondre aux exigences
diaspect de celle-ci, ce que ™
li®poque le SMC ne pouvait pre-
tendre. De nouveaux concepts
de boucliers sont apparus faisant
appel " des peaux en thermo-
plastiques inject®s.

Le seul cas diexception est
lIEspace dont les g®n@rations
Il et Il ®taient ®@quip®es de car-
rosseries enti rement en SMC,
ceci jusquien 2002 (la premi re
g®n@ration diEspace ®@tait elle
dot®e diune carrosserie en RTM
polyester).

Une autre exp@rience int®res-
sante de Renault dans liutilisation
des composites est la lame de
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p.2 Vie de liassociation : Bilan dEUROMECH 453
p.4 Vie des laboratoires : Les mat®riaux composites
p.6 Album : Bilan ICCM14 San Diego
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Les composites dans liautomobile
Par Pierre Lory, Direction de lilng®nierie des Mat®riaux,

suspension en ybres de verre
longues et r@sine ®poxyde du
Trayc qui a permis de r®aliser
un gain de poids important sur la
fonction et une am@lioration tr s
sensible de la tenue en fatigue
delapi ce.

Alors quion pensait voir dis-
para'tre les composites de
llautomobile, ils suscitent depuis
quelgues ann®es un regain diin-
t®r°t de la part des constructeurs
qui voient dans ces mat®riaux
des possibilit®s de r@ponses
leurs contraintes. Ces contrain-
tes sont impos®es par les regle-
mentations des pouvoirs publics,
le contexte concurrentiel fort, et
par les attentes des clients.

La r®duction des ®missions
sonores

En trente ans, la r@glementation
a impos® une r@duction des
®missions sonores de 10 dB. Il
est fort probable que la norme
va aller en se durcissant dans
le futur. Ainsi du fait de leurs
propri®t®s amortissantes ®le-
v®es les composites ** matrice
organique sont utilis®s soit en
substitution des metalliques

Renault Technocentre

sur certaines pi ces telles que
couvre culasses, collecteur diad-
mission, soit lors de la cr®ation
de nouvelles fonctions comme
le car®nage sous moteur servant
di®cran acoustique.

La reduction des ®missions

de CO2

La r®glementation europ®enne
pr@®voit qui” partir de 2008
les v®hicules automobiles ne
devront pas ®mettre plus de
140g de CO2 par km. Plusieurs
voies possibles sont explor®es
pour arriver ** ce r@sultat, liune
®tant bien ®@videmment liall®ge-
ment des v®hicules. Du fait de
leurs faibles densit®s compa-
r®es ** celles des m®taux, les
composites ~~ matrices orga-
nigues deviennent des com-
p®titeurs s@rieux. Le plancher
arri re de M®gane Il r®alis®
en SMC a permis un gain de
poids sur la pi ce de 35% par
rapport ~* la solution classique
en acier.

La reduction des co¥%ts vue
du constructeur

Le contexte actuel de forte con-
currence oblige les constructeurs
" r®duire les d®lais de renou-
vellement de leurs produits, ™
accro'tre le nombre de versions
par gamme et ceci tout en r@dui-

sant leurs co¥is de fabrication.
Cette tendance entrane le
renouvellement des outillages,
donc des investissements, plus
frequents que par le pass®, ainsi
quiune diminution du volume
de production par version. L~
encore les composites ont un
rtle " jouer puisquiils n®cessi-
tent des investissements r®duits
pour les outillages par rapport *
ceux exig®s pour les mat®riaux
metalliques. En effet, dans le
cas de formes complexes, I'" ou
plusieurs outils diemboutissage
seront mis en T uvre pour mettre
en forme de la ttle, un seul sufyt
pour le composite. L'* ou pour
rRaliser une structure en ttle il
faut assembler plusieurs pi ces,
donc des co¥ts dioutillages et
des op@rations diassemblage,
les composites du fait des pos-
sibilit®s diint®grer des fonctions
lors de la mise en forme sont
susceptibles de g®n@rer des
®conomies.

La r®@duction des co¥%ts vue
du client

Le client recherche en g@n@ral
un v@hicule " faible co¥t diusage.
Ce co¥t diusage est constitu®
par le co¥%t diachat, dientretien,
diassurance et du carburant.
Pour r®duire le premier poste,
iso-prestations, le constructeur
doit obligatoirement r@duire ses
co¥its de fabrication. La r@duction
du dernier poste lioblige = dimi-
nuer la consommation de ses
vBhicules. On est ramen® aux
probl®matiques d®j" abord®es





















